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Prognostizierte Bevolkerungsentwicklung 2016-2030
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Zlelstellung

Vergleich zu alternativen Entwicklungsszenarien
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Krampnitz N/ Pousdam

Verkehrsuntersuchung verschiedener Entwicklungen

Schlussfolgerungen fur Entwicklung von Krampnitz

1. Maximierung des Binnenverkehrsanteils zur Reduzierung
resultierender Verkehre aul3erhalb von Krampnitz

2. Minimierung des Kfz-Verkehrsaufkommens,
Vertragliche Abwicklung des zusatzlichen
Verkehrs aul3erhalb von Krampnitz

» Vorgaben fur das Mobilitatskonzept
Krampnitz

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.12.2019 Bereich Verkehrsentwicklung



Mobilitatskonzept Krampnitz

Zielstellungen

Szenario
Neue Mobilitat
Krampnitz

Konventionelles
Szenario

Potsdam
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Quelle: SHP Ingenieure GbR

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
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Mobilitatskonzept Krampnitz & mdebampstads

Grundsatze

= Attraktive Bedingungen schaffen

Ziel: Vermeidung von Fahrten durch das Quartier

= Nutzung far Bewohner, Besucher, Kunden und Beschaftigte,
CarSharing

= Starkung der Fahrradmobilitat

- Attraktive Radverbindungen

- Angemessenes Angebot an Fahrradstellplatzen

- Ladestationen E-Bikes/ Pedelecs

- Bikesharingangebote an Mobilitatspunkten/ Quartiersgaragen

- Flankierende Infrastrukturen (Werkstatt, Schliel3facher, Luftpumpe)

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
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Mobilitatskonzept Krampnitz & mdebampstads

Grundsatze

= Starkung der Aufenthaltsqualitat der Stral3enraume

- Stellplatze im Stralenraum fur Mobilitatseingeschrankte Personen
(Flachenreserven vorsehen)

- Car-Sharing, Flachen fir Laden, Liefern, Ver- und Entsorgung,
Kurzzeitparken entlang Sammelstrale

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.12.2019 Bereich Verkehrsentwicklung



Mobilitatskonzept Krampnitz & jmdehampuad
FuR, Rad, OPNV, Sharing

Potsdam

— Tramlinie
— Buslinie
FuB- und Radverbindung

untergeordnetes Netz

Tramhaltestelle

Bushaltestelle

Nachtbushaltestelle

3 Quartiersgarage
& Sharingangebote

Quelle: Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
Bereich Verkehrsentwicklung
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Mobilitatskonzept Krampnitz & mdebampstads
Ruhender Verkehr

e 0,5 Stellplatze je Wohneinheit
e ca. 3.500 Stpl fir rund 10.000 Bewohner,
Besucher, Gewerbe und Einzelhandel

e Insgesamt 7 Quartiersgaragen

e Kapazitat von etwa 350 - 600 Stellplatzen je Garage

e  Quartiersgaragen auch flr Einzelhandel

e  Option Sammeltiefgarage sudlich des Heizhauses

e  Gute Anbindung der Quartiersgaragen durch direkten
Anschluss an an den ErschlieBungsring

e  Kopplung mit Gewerbestandorten

o  Verkniipfung Mobilpunkte und OPNV Haltestellen

e  FuBlaufige Erreichbarkeit max. 300 m Luftlinie
Quelle: Machleidt GmbH | SHP Ingenieure GbR

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
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Mobilitatskonzept Krampnitz & o
Orientierung der ErschlieRung auf den OPNV
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Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
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Kfz-Verkehrserzeugung

Ausgangspunkt:

Bei separater Entwicklung der einzelnen Nutzungen
entstehen etwa 75.000 Wege pro Tag

Forderung einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung durch:

- Mobilitatskonzept Krampnitz
- Integrierten Planungsansatz

» 11.900 Kfz/24h im
Quell- und Zielverkehr

5.950 Kfz/24h

5.950 Kfz/24h

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung
03.12.2019

Bereich Verkehrsentwicklung
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Resumee flr die allg. Verkehrsentwicklung =/  Potadam

Kfz-Verkehrsentwicklung

Verschiedene Effekte bestimmen die Mobilitatsentwicklung im
Potsdamer Norden:

= Schrittweise Zunahme des Kfz-Verkehrs durch Entwicklung von
Krampnitz

daher notwendig:

= Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau der Radverkehrsanlagen

= Reduzierung des bestehenden Kfz-Verkehrs durch
Ausbau des OPNV-Angebots

Fachbereich Stadtplanung - Stadterneuerung

03.12.2019 Bereich Verkehrsentwicklung
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Mobilitatsentwicklung im Potsdamer Norden
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Bereich Verkehrsentwicklung

03.12.2019




Mobilitatsentwicklung im Potsdamer Norden =~ T&J et

MalRnahmen Radverkehr
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