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1. Einordnung des Entwicklungsbereichs Krampnitz
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1. Einordnung des Entwicklungsbereichs Krampnitz
Strukturplan Entwicklungsbereich Krampnitz
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2. Ergebnisse der Verkehrserzeugung

Zusammenfassung
Verkehr
Ve ERET Binnenverkehr Quell- & Zielverkehr
Gesamt
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Entwicklungsstufe 1 (3.800 EW) 4.900 1.300 3.600
Entwicklungsstufe 2 (5.000 EW) 7.350 1.750 5.600

Entwicklungsstufe 3 (10.290 EW) 15.000 3.100 11.900
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3. Verkehrsprognose
Untersuchte Prognosefélle

« Analysefall 2015 (DTV,)

« Analyse-Planfall: Entwicklungsstufe I, II, lll (DTV,,)
« Differenznetz: APF (Entwicklungsstufe | — Ill) minus AF (DTV,,)

Legende:
AF = Analysefall (Verkehrsaufkommen ohne Entwicklungsbereich Krampnitz)

APF = Analyse-Planfall (Verkehrsaufkommen mit Entwicklungsbereich Krampnitz)
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Belastung in der
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Legende

O untersuchte Knotenpunkte
3500 Kfz-Verkehr [Kfz/24h]
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Differenznetz:
APF (Entwtg:_\klungsstufe 1) minus AF (DTVw)
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Differenznetz:
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Differenznetz:
APF (Entwicklungsstufe I11) minus AF (DTVw)
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Differenznetz;
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4. Leistungsfahigkeitsanalyse
Methodische Vorgehensweise
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Leistungsfahigkeitsanalyse
Erforderliche MalRhahmen: KP 297 Potsdamer Chaussee / Ritterfelddamm

Potsdamer Chaussee (West): zuséatzlicher Fahrstreifen

Signalzeitenoptimierung
(Umverteilung von Freigabezeiten; Anderung der Umlaufzeit)
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Leistungsfahigkeitsanalyse
Erforderliche Mal3nahmen: KP 170 Jagerallee / Voltaireweg / Reiterweg

— UmbaumafRnahmen helfen punktuell
— StralRennetz in der Innenstadt kann

Verkehrsmengen nicht leistungsfahig fortfuhren
o - -
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Zwischenfazit

» Das Kfz-Verkehrsabwicklung im Potsdamer Stadtgebiet ist bereits im Bestand hoch belastet
« Mit dem Wachstum der Region werden diese Herausforderungen steigen
« Wahrend einzelne Knotenpunkte im landlichen Bereich noch durch einen Umbau in ihrer
Leistungsfahigkeit gesteigert werden kénnen, ist eine Kfz-Verkehrszunahme im
Stadtzentrum zu vermeiden. Hier kann nur eine Verkehrsverlagerung helfen.
» Ein gebindeltes Wachstum ermaoglicht hierbei auch eine Bliindelung von Verkehrsstromen
und damit die gezielte Mal3hahmenumsetzung
* Verkehrsreduzierende MalRnahmen:
» Schaffung von Angeboten (Schule, Freizeit etc.)
= Parallelangebot schaffen
= Starkung der Nahmobilitat (Ful3- & Radverkehr)

» Starkung des Umweltverbundes
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

15



